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Die Deutsche Bahn baut mit Mitteln
des Freistaates Thiiringen und der
Stadt Jena in den Jahren 2003/2004
den ICE-Bahnhof Jena Paradies

Kurzbeschreibung der MaBnahme
Stédtebau

Der Neubau Paradiesbahnhof wird entlang der
bestehenden Bahnlinie
Berlin-Halle-Jena—-Miinchen im direkten Innen-
stadtbereich geplant. Das Gebiet ist im Stiden
durch die Bahntrasse mit dem bestehenden
Bahnhofsgebdude als Grenze zwischen
bebauter Stadt und Saaleaue, im Osten durch
die Bahnunterfiihrung der StraBenbahn, im
Norden durch den Ubergang der siidlichen
Innenstadt zur Altstadt (Lébdergraben) und im
Westen durch die Ernst-Haeckel-StraBe be-
grenzt.

Die geographische Lage in der neuen stadte-
baulichen Achse Marktplatz-  Weimar
Gasse-Volksbad-Saaleaue bietet Jena eine neue
Qualitat der Verkniipfung von Bahnhof, Stadt-
zentrum und stadtischem OPNV. Die vorhan-
dene Infrastruktur wird mit dem neuen
Bahnhofsgebaude ein stadtebauliches
Ensemble mit hohem Identifikationswert sowohl
fur die Blrger der Stadt als auch fir die Nutzer
der Bahn bewirken.

Leitgedanken des Entwurfs

Fur die Ausgangslage des Bahnhofes (Bahn-
hofsbereich mit gemischten Funktionen) ent-
lang dem Bahndamm steht die Verknipfung
von Stadt und Haltepunkt im Mittelpunkt. Da
die Geometrie der Gleislage nur einen AuBen-
bahnsteig zuldsst, wird ein Briickenbauwerk er-
richtet, das auch als 6ffentlicher Durchgang zur
Saale-aue konzipiert ist. In diesem Bereich wird
ein Reise- und ein Service-Bereich angeboten.
Durch die Durchfahrtsmoglichkeit von Individu-
alverkehr bzw. Taxis wird die Anbindung und At-
traktivitit an den Bahnhof gesteigert.
Dadurch entsteht eine sinnvolle Verbindung zwi-
schen Funktionen der Bahn und &ffentlichen
Birgerinteressen.

Das Bahnhofsprojekt gliedert sich grund-
satzlich in drei Bereiche:

1. Bahnsteig auf dem bestehenden Bahn-
damm

Durch den vorhandenen schmalen Korridor
zwischen Bahnlinie und KnebelstraBe, sowie
einer bestehenden Stitzwand entlang dem
FuBweg ist eine Integration des neuen Bahn-
steiges am Bestand die sinnvollste Losung.
Dabei wird der 4,0 m breite Bahnsteig auf ein
Fundamentenstreifen auf Gleisseite sowie
auf eine Spundwand vor der bestehenden
Stutzwand aufgesetzt. Die sich daraus
ergebende Ansicht einer gefalteten Stahl-
wand wird durch Gabionenkérbe mit Jenen-
ser Naturstein verkleidet, welche in gleicher
Ebene auf der Stitzwand steht. Dieses
Gestaltungsprinzip verleiht der harten, un-
motivierten Kante des Bahndammes ein orts-
typisches Erscheinungsbild. Auch im Hin-
blick der bestehende Blockrandbebauung
der anderen StraBenseite entsteht nun eine
stédtisch anmutende Neustrukturierung des
Gebietes, welche den Innenstadtring durch
eine kompakte homogene Geschlossenheit
begrenzt. Entlang der bestehenden Stitz-
wand befinden sich ausreichend Stellplatze
fir Fahrréder.

2. Zentraler Bereich Bahnhofsbriicke

In der Blick- und Zielgeraden der neuen
stadtebaulichen Achse Markt, Am Volksbad,
Saaleaue entsteht das zentrale Gebaude, um

die Moglichkeit einer engen Verknlpfung
zwischen Bahn, Stadtzentrum und stadti-
schen OPNV sicherzustellen. Da die Gleishé-
hen bestehen bleiben, wird die Konstruktion
als Briicke mit 35,0 m Spannweite konzipiert
und beinhaltet unterseitig die bahntypischen
Serviceeinrichtungen. Um die Vermarktungs-
flachen und das Raumangebot zu vergro-
Bern, werden die Raume um das Auflager
nach Osten um ca. 25,0 m verlangert.

Im Bereich der Kiss & Ride Durchfahrt fir
den Individualverkehr erreicht man die all-
gemeine ErschlieBung mittels Rampen. Als
Wendemdglichkeit ist ein doppelter Wende-
kreis integriert, welcher ermdglicht, dass
eine Anzahl Taxis diesen Bereich als Warte-
zone benutzen.

Im Einzelnen sind folgende Flachen im zen-
tralen Bereich untergebracht:

- Reisezentrum mit Fahrscheinverkauf, Biro
und sozialen Einrichtungen,

- Service-Store mit sozialen Einrichtungen,

- Biro Service-Team,

- Eingangshalle mit Schiebetren,

- Reisefrische mit Behinderten-WC,

- Technikrdume,

- Info-Wand,

- SchlieBfacher im Mittelauflager,

- Gepackwagensammelstelle,

- mobile Verkaufs- und Infoelemente,

- BahnsteigerschlieBungstreppen auf der
jeweiligen Gleisachse,

- Glasaufziige mit ausreichender GréBe zur
Beférderung von Fahrréadern oder Gepéck-
wagen,

- offentliche Telefone,

- Kiss & Ride Durchfahrt,

- offentlicher Durchgang zum Saalepark.

Der dariiber liegende Bahnsteig erhalt eine
Verbreiterung auf 6,0 m, da in diesem Be-
reich durch die vertikale ErschlieBung von
Treppe und Aufzug mit einem erhéhtem
Besucherstrom zu rechnen ist. Ferner werden
die bahnspezifischen Einrichtungen wie Sitz-
bénke, Info, Getrédnke- und evtl. SiBwaren-
verkauf verstarkt angeordnet. Fir eine weitere
Attraktivitdtssteigerung sorgt das Bahnsteig-
dach, welches Uber eine Lange von 117,0 m
dem Bahnhofsbereich und dem Bahnhof
sein unverwechselbares Gesicht verleiht. Es
ist von weitem zu erkennen und dient auch
als Orientierungsmerkmal. Als Konstruktion
wurde ein durchlaufendes
Fligeldach gewé&hlt, welches durch im End-
feld befindliche eingespannte Stitzen im
AchsmaB von 7,5 m und einem daran befes-
tigten Stahlrundrohr statisch gehalten wird.
Die Stltzen erlauben das Anbringen von
Zug- bzw. Gleisanzeiger und weiteren Info-
Medien. Die Dachuntersicht besteht aus
einer vollflachig aufgebrachten Alu-Welle.
Die Beleuchtung und Beschallung des Bahn-
steiges erfolgen Uber ein durchgehendes
Edelstahlblech, welches zwischen die Stt-
zen gespannt ist.

Im Verlauf des breiteren Bahnsteiges sieht
der Entwurf eine 3-Gelenkbogenkonstruktion
vor, die jeweils auf den gegenuberliegenden
Bahnsteigen gelagert wird. An ihren Auskra-
gungen wird ein ,Tragflachendach“ ange-
bracht, um den dynamischen Gesamtein-
druck zu steigern und gentigend Schutz vor
Schlagregen zu bieten. Dieses leichte Dach
scheint Gber den Bahnsteigen zu schweben,
da es keine aufféllige Verbindung zum Trager
gibt. Die Atmosphare des Schwebens stei-
gert sich, da die Untersicht des Daches aus
einem fur Reinigungszwecke abnehmbaren
Edelstahlgittergewebe besteht, welches in-
direkt im Elypsenhohlraum angestrahit wird.

Dartber hinaus kénnen die Oberleitungen
Uber eine separate Abh&ngung an den Bogen-
tragern befestigt werden, wodurch auf die
storenden Oberleitungsmasten verzichtet
werden kann.

3. Briicke Uber StraBenbahnunterfiihrung

Aufgrund des bestehenden Paradiesbahn-
hofs, der in seiner Lage erhalten bleibt und
lediglich fremd genitzt wird, ist die Ausdeh-
nung der geforderten Lange des Bahnstei-
ges auf 370,0 m auf der Stadtseite begrenzt.
Daher sieht der Entwurf eine Ausdehnung
des stadtseitigen Bahnsteiges nach Osten
Uber die bestehende StraBenbahnunterfiih-
rung vor. Um das Briickenwiderlager mit Na-
tursteinverkleidung  als  ortstypisches
Element zu erhalten und wegen der Medien-
konzentration im umgebenden Erdreich,
wahlte man eine Briickenkonstruktion auf
Bohrpfahlistiitzen, welche an die bestehende
Bahnbriicke integriert wird. Das Ende der
Briickenkonstruktion bildet gleichzeitig auch
den Abschluss des Bahnsteiges.

Auf der Saaleseite wird sinngemaB die
Anpassung der Stitzwand auf Stadtseite
(Genius Loci) sowie die Ansicht mit der direkt
anschlieBenden Umgebung in Einklang ge-
bracht. Analog der stadtseitigen Ausbildung
wurde auch hier eine Gabionenwand aus
Jenenser Sandstein in Edelstahlkérben ver-
wendet. Die bestehende Bdéschung mit
Grlnbepflanzung bleibt in ihrer Ausbildung
nahezu erhalten, wodurch der Charakter des
dicht bewachsenen Parks erhalten bleibt.
Der Bahnhof wird somit in die jeweilige Um-
gebung integriert und bildet die Kante zur Stadit.

Einzig im Bereich des Briickenbauwerks wird
die Kante unterbrochen und Iasst Blickbezie-
hungen zum Kern Jenas zu. Die Wendeschlei-
fe fUr den Individualverkehr flankiert die Bo-
schung und benétigt daher eine Stutzwand,
welche homogen gekrimmt um die gesamte
Wendeschleife gefiihrt wird und demzufolge
eine Trichterfunktion tibernimmt.

ErschlieBung des Bahnhofes

Im Knotenpunkt der &ffentlichen Nahverkehrs-
erschlieBung platziert sich der zentrale Eingang/
Durchgang des Gebaudes. Mittels einer groB3-
zUgig angelegten Treppe gelangt man in den
tiefer gelegten Bereich. Fiir Rollstuhlfahrer bzw.
Kinderwagen steht ein seitlicher Weg entlang
der Fassade zur Verfligung. Von dort erreicht
man die Bahnsteige entweder Uber die Glas-
aufzlige (mit integriertem Maschinenraum im
Schacht) oder Uber die Treppenanlage seitlich
der Shops mit einer nutzbaren Breite von 2,4 m.

Der 6ffentliche Durchgang wird dabei als multi-
nutzbare Halle ausgebildet, welche aus Sicher-
heitsaspekten nachts geschlossen werden
kann. In ihr befinden sich ein Teil der Fahr-
kartenautomaten sowie ein Serviceanlauf-
punkt, die vom abschlieBbaren Bereich und der
offenen Kiss & Ride Durchfahrt bedient werden.
Gleichzeitig bietet die Halle Mglichkeiten fur
den mobilen Verkauf von Einzelwaren bzw. fur
Veranstaltungen. Gegenliber des Mittelauf-
lagers steht ein FuBweg, mit SchlieBfachern
sowie Versorgungsautomaten, zur ErschlieBung
der Grinflache zur Verfigung.

Konzept der Dienstleistungsflachen

Um eine gréBere Einsichtsflache und damit eine
gréBere Werbewirksamekeit fur die Verkaufsfla-
chen zu gewéhrleisten, werden alle Flachen,
die nicht konstruktiv zur Kraftableitung des
Briickenbauwerkes benétigt werden, voll ver-
glast.
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Um die Wirkung am reprasentativen Ort zu
erhéhen, werden die Fassadenflachen mit
kontrastierendem (siebbedrucktem) Glas mit
Motiven der Jenenser Sehenswuirdigkeiten
sowie den Abbildungen der Sandsteine in den
Edelstahlgalionen bestuckt.

Im Bereich des Hallendurchganges besteht die
Méoglichkeit, durch Schiebeelemente die Ver-
kaufsflache zu erweitern und das Erlebnis des
Durchschreitens des Durchgangs zu steigern.
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